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РУЛЕВОЕ УСТРОЙСТВО
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ШВАРТОВНОЕ УСТРОЙСТВО

СИГНАЛЬНЫЕ УСТРОЙСТВА

Рулевое устройство надежно крепится к набору корпуса, при этом должны быть выполнены следующие требования:

· угол перекладки руля должен соответствовать не менее 350;

· в отверстиях водонепроницаемых переборок должны быть установлены уплотнительные сальники;

· канат для штуртроса должен быть нераскручивающимся, крестовой свитки, гибким;

· на судне с подвесным мотором штуртрос не должен мешать мотору откидываться на транце.
Рулевое устройство считается исправным, если:

· оно обеспечивает устойчивость и маневренность судна;

· отсутствуют эффекты и повреждения в рулевом приводе, штуртросе, валиковой проводке, румпеле и т.п.

· штурвал легко вращается;

· нет острых углов в переходах штуртроса и заеданий в шкивах.

· нет обрывов проволок в тросах.

Сигнальные устройства устанавливают на маломерных судах в соответствии с требованиями Правил плавания по внутренним водным путям.

В качестве звукосигнальных устройств используются:

·  рожки (слышны на расстоянии до 1 км);

· электрический автосигнал (слышен до 2 км);

· ручные сирены (слышны до 2 км).

К сигнальным огням маломерных судов относятся:

· белый круговой;

· цветные бортовые и белые кормовые огни.

Белые огни должны иметь дальность видимости не менее 3,7 км, цветные 1,85 км. Сектор освещения кормового огня 1350. Цвета бортовых огней: на левом - красный, на правом - зеленый. 

     Буксирное устройство предназначается для буксировки маломерного судна. Рым для буксировки самого судна закрепляют в нижней части форштевня, тогда судно идет устойчиво, не рыскает. Если у маломерного судна нет специального буксирного рыма, буксировать его можно за носовой кнехт (утку) или жвака-галс якорного каната.

Задние бортовые кнехты или утки швартовного устройства можно использовать для буксировки другого судна, если они достаточно прочно соединены с набором корпуса и обеспечивают надежное и безопасное закрепление буксирного троса. Сам трос должен иметь достаточный запас длин: чем он длиннее, тем меньше рывки при буксировке. Буксировочное усилие должно быть приложено в диаметральной плоскости взятого на буксир судна, поэтому не следует крепить трос за кнехты или утки только одного борта.

Служит для закрепления судна во время стоянки у берега, причала и т.п. Состоит из приспособлений, которые в зависимости от конструкции называют кнехтами, битенгами, утками, киповыми планками, а также из швартовных тросов и мягких транцев, защищающих борта судна от ударов и царапин.

Кнехты, битенги и утки предназначены для закрепления на них швартовного троса. Киповые планки - это приспособления, предназначенные для удержания троса в определенном месте.

Для швартовки самых малых лодок достаточно иметь два надежных рыма - кольца, продетых через обух. В качестве швартовного устройства применяют растительный или синтетический трос. На одном его конце желательно сделать петлю-огон, этим концом швартовный трос закрепляют на причале, другим концом - судно. Длина швартовного устройства должна быть не менее длины судна.

Якорное устройство служит для удержания судна на глубоком месте и состоит из якоря и якорного каната. Якорный канат может быть цепью, растительным и синтетическим тросом. 

На маломерных судах могут применяться: адмиралтейский якорь; четырехлапый якорь (кошка); якорь Холла; якорь Матросова.

      Адмиралтейский якорь имеет примерно одинаковую держащую силу на любых грунтах, в том числе на каменистом, в эксплуатации очень удобен, на маломерных судах применяется редко.

Якорь Холла удобен в эксплуатации и относительно хорошо держит на песчаном и каменистом грунте.

Четырехлапый якорь (кошка) обладает хорошей держащей силой, быстро забирает грунт, но неудобен и небезопасен при подъеме и хранении на судне.
МАЛОМЕРНЫЕ СУДА КЛАССИФИЦИРУЮТСЯ:

1.По назначению:
Транспортные; Специальные; Судовые шлюпки; Гоночно - спортивные суда:( скутера "С"; мотолодки "М"; катера "К";

глиссеры "Г"; суда неограниченных категорий); Суда индивидуального пользования ( любительские).

2.По режиму движения:
С режимом плавания ( водоизмещающиеся); С режимом глиссирования; С переходным режимом с плавания на глиссирование; С режимом движения на подводных крыльях.

3.По обводам корпуса:
"О" - круглодонные;  "V" - образные;  "П" - плоскодонные;  "W" - водяные сани; "Г" - продольно - оперенчато - ступенчатые (реданные);  "К" - на подводных крыльях.
4.По району плавания:
Суда разряда "М" ( морские) рассчитаны для плавания на больших глубинах, при наличии волн высотой 3м и длиной 40м  в условиях, приближенных к морским;

Суда разряда "О" ( озерные ) рассчитаны для плавания при наличии волн высотой до 2м и длиной 20м, условия плавания озерные;

Суда разряда "Р" ( речные) рассчитаны для плавания при волне высотой 1,2м и длиной 12,5м, условия плавания речные;

Суда разряда "Л" могут плавать только при незначительном ветровом волнении на поверхности воды.
5.По материалу корпуса:
· Деревянные;

· Металлические;

· Пластмассовые;

· Композитные (корпуса состоят из нескольких материалов).

6.По двигателю:
С подвесным мотором;    Со стационарным двигателем.

7.По движителю:
с гребным винтом; с водометным движетелем; с воздушным винтом; с газово-реактивным двигателем-движетелем;

КЛАССИФИКАЦИЯ МАЛОМЕРНЫХ СУДОВ 

СУДНО - сооружение, способное плавать на воде и перемещаться на ней, неся на себе все грузы, предназначенные для этого сооружения по роду его службы.
КОРАБЛЬ - судно, построенное для военных целей и входящее в состав военного морского флота.
МАЛОМЕРНЫЕ СУДА - беспалубные небольшие шлюпки и лодки, катера с надстройками и без них.
МОТОРНАЯ ЛОДКА - или моторная шлюпка - малое беспалубное судно с небольшой осадкой, не имеющее на днище поперечных уступов ( реданов), приводимое в движение подвесным или стационарным мотором, двигателем.
КАТЕР-  судно со стационарной силовой установкой, не имеющее на днище уступов ( реданов ).

МОТОРНАЯ ЯХТА - большие пассажирские катера с надстройкой, хорошо приспособленные для дальних плаваний.

МОТОРНО-ПАРУСНАЯ ЯХТА - моторная яхта, имеющая парусное вооружение.

ГЛИССЕР - моторное судно, имеющее реданы - поперечные уступы на днище ( чаще один, реже несколько).

СКУТЕР - одноместный гоночный глиссер с подвесным мотором. 

ТИПЫ МАЛОМЕРНЫХ СУДОВ

Эксплутационные качества маломерного судна характеризуют: 

ВАЛОВАЯ ВМЕСТИМОСТЬ- полный внутренний объем судна. Она измеряется в куб. метрах или регистровых тоннах. (Регистровая тонна- условная единица соответствующая 2,83 куб.м).

ГРУЗОВМЕСТИМОСТЬ - внутренний объем судна, в котором может находиться груз.

СКОРОСТЬ ХОДА - путь пройденный судном в единицу времени, на внутренних водных путях измеряется в км/час.

ГРУЗОПОДЪЕМНОСТЬ - способность судна нести на себе определённое количество груза, измеряется величиной массы груза, который может принять судно, получив осадку по грузовую ватерлинию.

ПАССАЖИРОВМЕСТИМОСТЬ - количество людей, которые могут быть размещены на судне в данных условиях плавания, зависит от грузоподъемности судна и наличия оборудованных мест для размещения людей.

К маневренным характеристикам относятся:

УПРАВЛЯЕМОСТЬ - способность судна двигаться по заданной прямолинейной или криволинейной траектории. Для обеспечения управляемости судно снабжено рулем.

УСТОЙЧИВОСТЬ НА КУРСЕ - способность судна сохранять заданное направление движения ( курс ) при неизменном положении руля. Неустойчивость судна на курсе проявляется в виде рыскливости - самопроизвольного отклонения носа судна от заданного курса ( рыскания ) независимо от действия руля.
ПОВОРОТЛИВОСТЬ - способность судна быстро изменять направление движения под действием руля.

ЦИРКУЛЯЦИЯ - кривая, которую описывает центр тяжести судна с переложенным на борт рулем. Диаметр циркуляции служит мерой поворотливости судна и равен расстоянию между диаметральной плоскостью судна до перекладки руля и после поворота на обратный курс.

 ИНЕРЦИОННЫЕ СВОЙСТВА СУДНА - любое судно после остановки двигателя продолжает движение по инерции. Это следует учитывать как при маневрах своего судна, так и при оценке опасности со стороны движущихся транспортных средств.

ВЫБЕГ - процесс гашения инерции с выключенным двигателем, под действием сопротивления воды.

ТОРМОЖЕНИЕ - процесс гашения инерции судна с помощью двигателя, работающего на задний ход с максимальными оборотами.

ХОДКОСТЬ СУДНА - способность судна идти с определенной скоростью при заданной мощности двигателя. Скорость хода зависит от мощности двигателя.

ЭКСПЛУТАЦИОННЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ И МАНЕВРЕННЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 

ФАКТОРЫ, ВЛИЯЮЩИЕ

 НА УПРАВЛЯЕМОСТЬ

ВЛИЯНИЕ ГРЕБНОГО ВИНТА.

Винты различаются по направлению их вращения. Винт, вращающийся по часовой стрелке - винт правого вращения, против часовой стрелки - левого вращения.

При движении вперед впереди и позади руля от работы винта образуется поток воды и возникают силы, которые действуют на руль и влияют на поворотливость судна.

Совокупное действие всех сил винтовой обработки оказывает заметное влияние на управляемость судна. Она зависит от положения руля, величины и изменения скорости хода, формы корпуса, конструкции и режима работы винта.

ВЛИЯНИЕ КРЕНА И ДИФФЕРЕНТА.
Крен и дифферент могут образовываться в результате перемещения людей, грузов при качке, поворотах. Возникновению дифферента маломерных судов на корму способствует неправильное положение гребного вала и подвесного мотора на транце судна.

ВЛИЯНИЕ ВЕТРА.

С изменением силы и направления  ветра меняется путь и скорость судна. Действие ветра на судно зависит от его силы и направления, от общей площади подводной части, от парусности судна, от осадки и водоизмещения. Борт судна, обращенный к ветру - надветренный, противолежащий ему - подветренный. Ветер, дующий в корму - попутный, дующий в нос - встречный, лобовой.

Боковой ветер сбивает судно с направления, заданного ему курсом, т.е. создает дрейф судна; он тем меньше, чем больше осадка судна.

ВЛИЯНИЕ ВОЛНЕНИЯ.

Волнение затрудняет плавание, вызывает качку. Сильная волна осложняет работу гребного винта, который вместе с кормой может периодически оголятся. Это понижает упор винта, уменьшает скорость движения судна, снижает действие винта на перо руля.   

ВЛИЯНИЕ ТЕЧЕНИЯ.

Течение оказывает большое влияние на управляемость судна. При движении против течения судно хорошо слушается руля, уменьшается инерция судна и его легче остановить. Сложнее управлять рулем на поворотах судна при попутном течении, при котором судно хуже слушается руля.

ВЛИЯНИЕ УЗКОСТЕЙ.

Влияние ширины акватории при управлении судном определяется изменением характера потока, формой корпуса судна, его режимом движения, условиями волнообразования и сопротивлением потока воды. 

ФАКТОРЫ, ВЛИЯЮЩИЕ

 НА УПРАВЛЯЕМОСТЬ

